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Vorbemerkung

Mit dem Bebauungsplan 23.27.00 ,Steinrader Damm / Schénbdcke-
ner HauptstraBe" wird die Entwicklung des Gebietes flir ein allgemei-
nes Wohngebiet mit 45 Wohneinheiten, eine Kindertagesstatte
(ca. 80 Betreuungsplatze) sowie eine an die Schonbdckener Haupt-
straBe angebundene Hinterlandbebauung mit 4 Wohneinheiten vorbe-
reitet. Bei 32 Wohneinheiten besteht die Mdglichkeit zur Errichtung
einer 2ten Wohneinheit. Hierflr wird ein zusatzlicher Ansatz von 10 -
15 % herangezogen. Somit berlicksichtigt das anliegenden Verkehrs-
konzept 50 Wohneinheiten im allgemeinen Wohngebiet nordlich des

Steinrader Dammes.

Die Lage des B-Plan-Gebietes im Westen von Liibeck ist in der Uber-
sichtskarte der Anlage 1, Blatt Nr. 1, sowie im Ubersichtslageplan der

Anlage 1, Blatt Nr. 2, veranschaulicht worden.

Die stadtebauliche Planung erfolgt durch ein anerkanntes Stadtpla-

nungsbliro mit Sitz in Hamburg.

Mit dem vorliegenden Verkehrskonzept wird die verkehrliche Anbin-

dung des B-Plan-Gebietes an das 6ffentliche StraBennetz untersucht.

Hinsichtlich der ErschlieBung ist sicherzustellen, dass die geplanten
Anbindungen des Wohngebietes sowie des Kita-Grundstiickes an die
StraBe Steinrader Damm ausreichend leistungsfahig sowie verkehrs-

sicher ausgebildet werden.

Mit dem Verkehrskonzept werden folgende verkehrstechnische Belan-

ge untersucht und dargelegt:

> Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten des offentlichen StraBen-
netzes sowie der Zufahrt zur Kita im Untersuchungsraum. Die be-
stehende Verkehrsbelastung wird mit den abzuschatzenden
Quell- und Zielverkehren des Baugebietes (Wohngebiet + Kita +
Hinterlandbebauung) Uberlagert. Auf dieser Basis werden in

Prognosebetrachtungen Untersuchungen zur Leistungsfahigkeit
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durchgefihrt, um die Qualitat der verkehrlichen Anbindungen be-

urteilen zu kdénnen.

Bedarfsgerechte Vorentwurfsprojektierung der offentlichen Ver-

kehrsflachen bezliglich der unterschiedlichen Nutzungsarten.

Uberpriifung der Sichtverhéltnisse am Knotenpunkt bzw. an der

Grundstlickszufahrt

Uberpriifung der Befahrbarkeit der Einmiindung zum Wohngebiet

Uber Schleppkurvennachweise

2. Grundlagen

Folgende Unterlagen standen unserer Ingenieurgesellschaft zur Ver-

fligung:

>

>

Der von einem o6ffentlich-bestellten Libecker Vermesser aufge-
stellte Kataster- und Bestandslageplan Uber die Grundstlicke des
B-Plan-Gebietes sowie dem Steinrader Damm im Untersuchungs-

raum.

Der von einem Hamburger Stadtplaner aufgestellte stadtebauli-

che Gestaltungsentwurf des B-Planes.

Verkehrserhebung vom 14.06.2018 Knotenpunkt Steinrader
Damm / Schdénbéckener HauptstraBe durchgefiihrt von der Han-
sestadt Libeck, Fachbereich Planen und Bauen, Bereich Stadt-

grin und Verkehr, Urbane Mobilitatsprojekte.

3. Planerische Beschreibung

Das an der StraBe Steinrader Damm gelegene Grundstiick der Wohn-

bebauung des B-Plan-Gebietes wird im Norden durch den Flutgraben,

im Westen und Osten durch private Grundstlicke und im Siiden durch

die StraBe Steinrader Damm eingegrenzt.
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Das fir die Kita-Bebauung vorgesehene Grundstiick liegt stdlich des
Steinrader Dammes sowie sid-westlich des geplanten Wohngebietes.
Bis auf die geplante 5 m breite Zuwegung an den Steinrader Damm
(ca. 210 m westlich der Schénbdckener HauptstraBe) wird das Kita-
Grundstlick von privaten Grundstliicken bzw. im Westen vom vorhan-

denen Sportplatz umgeben.

Insgesamt werden innerhalb des B-Plan-Gebietes folgende Netto-

Baulandflachen erschlossen:

- Wohnungsbaugrundstiicke (Einzel-,
und Reihenhduser) ca. 19.769 m=2

- Infrastruktureinrichtung Kindertagesstatte ca. 2.645 m2

- Hinterlandgrundstiicke
Schonbéckener Hauptstrale) ca. 2.715m?2

ca. 25.129 m?2

Die Objektplanung fiir den Bau der ErschlieBungsanlagen wird nach
den Angaben und Festsetzungen des zuklinftigen B-Planes Nr.
23.27.00 durchgefihrt.

Der nach den stadtebaulichen Vorgaben aufgestellte Lageplan der
Verkehrsflachen befindet sich in der Anlage 2, Blatt Nr. 1, der anlie-

genden Unterlagen.

Die Anbindung des Wohngebietes erfolgt an die StraBe Steinrader
Damm im Bereich der vorhandene T-Einmindung zur Schénbéckener
HauptstraBe. Mit der Umsetzung der ErschlieBungsmaBnahme erfolgt
eine Erweiterung der vorhandenen T-Einmindung zum Knotenpunkt

mit 2 untergeordneten Anbindungen.

Es ist vorgesehen, das Wohngebiet ab der Einmindung zum Steinra-
der Damm komplett mit verkehrsberuhigten Mischflachen (Spiel-

straBen) zu erschlieBen.
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Um die zukilnftigen Ziel- und Quellverkehre des Wohngebietes még-
lichst gleichmaBig zu verteilen, erfolgt die ErschlieBung der Einzel-
grundstiicke Uber einen Ring. Dadurch wird sich der motorisierte In-

dividualverkehr im Wohngebiet gleichm&Big verteilen.

Zur permanenten Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Spiel-
straBen werden in die Mischflache wechselseitig Parkplatze in Langs-

aufstellung mit Baumpflanzungen integriert.

Um flr den zuklnftigen Linksabbiegenden in das Wohngebiet eine
Aufstellflache als Warteflache zu schaffen, wird die vorhandene Que-

rungshilfe im Steinrader Damm um ca. 6 m nach Westen verschoben.

Die verkehrliche ErschlieBung des Kita-Grundstlickes erfolgt fiir den
motorisierten Individualverkehr sowie flir den rad- und fuBlaufigen
Verkehr Uber eine Grundstickszufahrt an den Steinrader Damm und

weiterflihrend Gber eine private Mischverkehrsflache.

Die Beschilderung der PlanstraBen bzw. des Steinrader Dammes wird
im Zuge der Aufstellung der Ausfihrungsplanung in Abstimmung mit

der StraBenverkehrsbehérde der Hansestadt Liibeck erfolgen.

Die detaillierten Ausbaumerkmale fiir die Herstellung der 6ffentlichen
Verkehrsanlagen sind einschlieBlich der mdéglichen Beschilderung
nach StVO im anliegenden Lageplan Verkehrsflachen der Anlage 2,
Blatt Nr. 1, dargestellt.

Verkehrserhebung

Die Hansestadt Libeck, Bereich Stadtgriin und Verkehr, hat am 14.
Juni 2018 eine reprasentative Verkehrszahlung an der T-Einmiindung

Steinrader Damm / Schdénbéckener HauptstraBe durchgefiihrt.

Die ausgewertete Verkehrserhebung vom 14. Juni 2018 liegt dem
Verkehrskonzept in der Anlage 3.1 bei. Nach dem Juni 2018 sind die
ErschlieBungsarbeiten zum B-Plan 23.26.00 ,Schénbdckener StraBe
102-104 / Hagenskoppel® umgesetzt worden. Im in Fahrtrichtung
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stadteinwarts gelegene B-Plan-Gebiet sind 28 Wohneinheiten sowie

zusatzliche Blroflachen fir 45 Beschaftigte realisiert worden.
Die aus diesem genannten B-Plan-Gebiet resultieren Verkehrsstarken
in der Spitzenstunde sind wie folgt ermittelt/hochgerechnet worden

(Ermittlung siehe Anlage 3.2):

Resultierende Spitzenverkehrsstiarken B-Plan 23.26.00

Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde
(Maximal-Szenario) morgens nachmittags
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Qv yAY Qv yAY Qv N
93 93 9 19 14 11

Die ermittelten Spitzenverkehre aus dem B-Plan 23.26.00 verteilen
sich in Richtung stadteinwarts sowie stadtauswarts. Die erhobenen
Spitzenzahlen am Knotenpunkt Steinrader Damm / Schénbdckener
HauptstraBe werden daher um 50 % der errechneten Zahlen aus dem
B-Plan 23.26.00 fur den Istzustand erhdht.

Mit der Verkehrserhebung 2018 sind durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarken (DTV) auf dem Steinrader Damm von ca. 6.000 Kfz/24h
erfasst worden. In der Spitzenstunde sind maximal 556 Kfz/h
(ca. 9 Kfz pro Minute) gezahlt worden. Mit den hochgerechneten Zah-
len aus dem B-Plan-Gebiet ,Hagenskoppel™ erhéht sich die maximale
Belastung im Ist-Zustand auf 571 Kfz/h (ca. 10 Kfz pro Minute).

Die aus dem B-Plan 23.26.00 ermittelten zusatzlichen Verkehrszahlen
sind somit in den Spitzenstunden des Ist-Zustandes bertlicksichtigt

worden.

Die Verkehrsstarken der fuBlaufigen Querungen sowie der Radver-
kehrsquerungen sind seinerzeit nicht gezahlt worden. Die vorhande-
nen Querungen Uber die Mittelinsel Steinrader Damm (Richtung
Steinrade) sowie Uber die Schénbdckener HauptstraBe werden daher
flr den Istzustand ,auf der sicheren Seite" jeweils mit 40 Fg/h sowie
40 Rad/h veranschlagt.
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5. Verkehrserhebung im Ist-Zustand

Aus der Verkehrserhebung 2018 ergeben sich entsprechend der vom
Bereich Stadtgriin und Verkehr, Urbane Mobilitdtsprojekte, durchge-
fihrte Auswertungen folgende Spitzenstunden im Untersuchungs-

raum:

e Morgenspitze: 7.20 Uhr bis 8.20 Uhr

e Nachmittagsspitze: 15.20 Uhr bis 16.20 Uhr

Die in der Anlage 5 ermittelten Verkehrsstrome dieser Spitzenstunden
sind flr den Ist-Zustand um die berechneten Zahlen aus dem Bauge-
biet ,Hagenskoppel™ erweitert worden und in den Lageplanen der An-

lage 4, Blatt Nr. 1 und 2, veranschaulicht worden.

Fir beide Spitzenstunden ist die Leistungsfahigkeit nach HBS
(vgl. Kap. 7.1) ermittelt worden. Die entsprechenden Berechnungen
zum Ist-Zustand liegen diesem Verkehrskonzept in der Anlage 7.1

sowie 7.2 bei.

Die Qualitatsstufe des vorhandenen Verkehrsablaufes an der T-Ein-
muindung Steinrader Damm / Schénbdckener HauptstraBe liegt so-
wohl flr die Vormittags- als auch fiir die Nachmittagsspitze bei A.
»~Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering".

Die langste errechnete Wartezeit des untergeordneten Verkehrs be-

tragt im Ist-Zustand 8,5 sec.

6. Verkehrsbelastung im Prognose-Zustand

Die Prognosezahlen fiir das B-Plan-Gebiet (Wohngebiet, Kita und Hin-
terlandbebauung) werden auf der Grundlage der ,Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®™, Ausgabe 2006,
von der Forschungsgesellschaft fiir StraBe und Verkehrswesen, auf

der Grundlage der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Ver-
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kehrsverwaltung, Heft 42-2000, ,Integration von Verkehrsplanung
und raumlicher Planung, Teil 2: Abschdtzung der Verkehrserzeu-
gung", sowie auf der Grundlage der Veréffentlichung aus dem Jahr
2017 ,Mobilitat in Deutschland, Stadt Libeck, Tabellarische Grund-

auswertung" wie folgt ermittelt:

6.1 Prognoseverkehr Wohngebiet
Aus den Ansatzen, die eine gewisse Bandbreite abbilden, werden ein
Minimal- sowie ein Maximalszenario errechnet. Um flir die Gesamt-
prognose jeweils ,auf der sicheren Seite" zu sein, werden die Ansatze

flr die Spitzenstunden aus den Maximalansatzen ermittelt.

Berechnungsansadtze:

Bewohnerverkehr
e Anzahl Wohneinheiten: 50 WE

« Einwohner: 1,8-2,8 Einwohner pro Wohneinheit
(Durchschnittswert MID von 1,8 erhdoht wegen EFH-Bebauung auf 2,8)
¢ Wegehaufigkeit: 3,2 Wege pro Person und Werktag

e Modal-Split: Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): 60 %
(MID 48 % Fahrer MIV + 12 % Mitfahrer)
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,25 Personen pro Pkw

e Wege auBerhalb des Plangebietes: 20 %

Besucherverkehr
Ansatz: Der Besucherverkehr betragt maximal 15 % des Einwoh-

nerverkehrs

Wirtschaftsverkehr
Zum téaglichen Verkehrsaufkommen der Bewohner ist der bewoh-
nerbezogene Wirtschaftsverkehr mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten / Ein-

wohner zu addieren.
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Berechnung des Verkehrsaufkommens fiir das Wohngebiet

Wohn- Einwohner Anzahl Wege / Tag Bewohnerverkehr
einheiten (Pkw-Fahrten/24h)
min max min max min max
1,8 EW/WE | 2,8 EW/WE 3,2 Wege/Tag 3,2 Wege/Tag 47 % 47 %
u. EW u. EW
50 90 140 288 448 111 172
Beispiel: Die Anzahl der Pkw-Fahrten flir das Wohngebiet ergibt sich im Minimalszenario
nach folgender Rechenvorschrift:

50 WG*1,8 EW/EW * 3,2 Wege/Tag u. EW * 0,60/1,25 * 0,8 = 111 Pkw-Fahrten
Bewohnerverkehr Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
min max min max min max min max
111 172 17 26 9 14 137 212

Resultierender Quell- und Zielverkehr

Das resultierende werktagliche Verkehrsaufkommen teilt sich halftig

in Quell- und Zielverkehr auf:

Zufluss (Zielverkehr)

Abfluss (Quellverkehr)

min

max

min max

69

106

69 106

Verkehrsaufkommen wahrend der Spitzenstunden

Fur Leistungsfahigkeitsuntersuchungen ist vor allem die Kenntnis des

Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden von Interesse.

Das Quell- und Zielverkehrsaufkommen von Wohngebieten unterliegt

tageszeitlichen Schwankungen. In der morgendlichen Spitzenstunde

erreicht der Pkw-Quellverkehr der Bewohner einen Wert von bis zu

IBSell, Kiel
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15 % des Tagesaufkommens. Im Laufe des Nachmittags ergibt sich
nur eine geringe ausgepragte Spitze von 7 % bis 8 %.

Da der Bewohnerverkehr in diesem Fall dominiert, wird vereinfachend
die Ganglinie des Bewohnerverkehrs fiir alle Fahrtzwecke verwendet.

Damit ergeben sich folgende Spitzenstundenanteile:

Anteil des Tages- Anteil des Tages-
Quellverkehrsaufkommens Zielverkehrsaufkommens
morgendliche Spitzenstunde 15 % 3%
nachmittagliche Spitzenstunde 7 % 14 %

Unter Berlcksichtigung der Spitzenstundenanteile lasst sich das Ver-
kehrsaufkommen zu den Hauptverkehrszeiten ermitteln. Fir die wei-
teren Untersuchungsschritte werden nur noch die unginstigeren Wer-

te des Maximal-Szenarios zugrunde gelegt:

Resultierende Spitzenverkehrsstirken fiir das Wohngebiet

(Maximal-Szenario):

Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde
(Maximal-Szenario) morgens nachmittags
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Qv yAY Qv yAY Qv yAY
106 106 16 3 7 15

6.2 Prognoseverkehr Kindertagesstiatte

6.2.1 Beschiftigungsverkehr

Berechnungsansdtze:

e Bruttogeschossflache: BGF = 950 m2

e Anzahl Beschaftigte: 1,3 Beschaftigte pro 100 m2 BGF

e Wegehaufigkeit: 2,5 Wege pro Beschdftigten

e Modal-Split: Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV):
60 %

e Pkw-Besetzungsgrad: 1,0 Personen pro Pkw
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Tagliches Verkehrsaufkommen
950 m2 BGF/100 m2 x 1,3 = 12 Beschdftigte
12 Beschaftigte x 2,5 Wege x 0,60/1,0 = 18 Fahrten

Ziel- und Quellverkehr jeweils 9 Fahrten

Resultierender Ziel- und Quellverkehr in der Spitzenstunde
Spitzenstunde morgens:

Zielverkehr: 9 Fahrten x 50 % = 5 Fahrten

Quellverkehr: 9 Fahrten x 0 % = 0 Fahrten

Spitzenstunde nachmittags:
Zielverkehr: 9 Fahrten x 0 % = 0 Fahrten
Quellverkehr: 9 Fahrten x 20 % = 2 Fahrten

6.2.2 Begleitverkehr

Berechnungsansdtze:

e Anzahl Kinderbetreuungsplatze = 80

¢ Wegehaufigkeit: 6 Wege pro Kind (2 Wege Kind + 4 Wege
Begleitperson)

e Modal-Split: Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV):
60 %

e Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen pro Pkw

Tagliches Verkehrsaufkommen
80 Kinderbetreuungsplatze x 6 Wege x 0,60/1,5 = 192 Fahrten

Ziel- und Quellverkehr jeweils 96 Fahrten

Resultierender Ziel- und Quellverkehr in der Spitzenstunde
Spitzenstunde morgens:

Zielverkehr: 96 Fahrten x 90 % = 86 Fahrten

Quellverkehr: 96 Fahrten x 90 % = 86 Fahrten

Spitzenstunde nachmittags:
Zielverkehr: 96 Fahrten x 10 %
Quellverkehr: 96 Fahrten x 10 %

10 Fahrten
10 Fahrten
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6.3 Prognoseverkehr Hinterlandbebauung Schoéonbockener

HauptstraBBe

Berechnungsansatze:

Bewohnerverkehr
e Anzahl Wohneinheiten: 4 WE

« Einwohner: 1,8-2,8 Einwohner pro Wohneinheit
(Durchschnittswert MID von 1,8 erhdoht wegen EFH-Bebauung auf 2,8)
¢ Wegehaufigkeit: 3,2 Wege pro Person und Werktag

e Modal-Split: Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): 60 %
(MID 48 % Fahrer MIV + 12 % Mitfahrer)
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,25 Personen pro Pkw

e Wege auBerhalb des Plangebietes: 20 %

Besucherverkehr

Ansatz: Der Besucherverkehr betragt maximal 15 % des Einwoh-

nerverkehrs

Wirtschaftsverkehr
Zum téaglichen Verkehrsaufkommen der Bewohner ist der bewoh-
nerbezogene Wirtschaftsverkehr mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten / Ein-

wohner zu addieren.

Berechnung des Verkehrsaufkommens fiir die Hinterlandbebauung

Wohn- Einwohner Anzahl Wege / Tag Bewohnerverkehr
einheiten (Pkw-Fahrten/24h)
min max minn max min max
1,8 EW/WE | 2,8 EW/WE 3,2 Wege/Tag 3,2 Wege/Tag 47 % 47 %
u. EW u. EW
4 7 11 23 36 9 14

Beispiel: Die Anzahl der Pkw-Fahrten fir das Wohngebiet ergibt sich im Minimalszenario
nachfolgender Rechenvorschrift:
4 WG*1,8 EW/EW * 3,2 Wege/Tag u. EW * 0,60/1,25 * 0,8 = 9 Pkw-Fahrten

Bewohnerverkehr Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
min max min max min max min max
9 14 1 2 1 1 11 17
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Resultierender Quell- und Zielverkehr

Das resultierende werktagliche Verkehrsaufkommen teilt sich halftig

in Quell- und Zielverkehr auf:

Zufluss (Zielverkehr) Abfluss (Quellverkehr)

min max min max

Verkehrsaufkommen wahrend der Spitzenstunden

Anteil des Tages- Anteil des Tages-
Quellverkehrsaufkommens Zielverkehrsaufkommens
morgendliche Spitzenstunde 15 % 3%
nachmittagliche Spitzenstunde 7 % 14 %

Unter Berlicksichtigung der Spitzenstundenanteile Iasst sich das Ver-
kehrsaufkommen zu den Hauptverkehrszeiten ermitteln. Fir die wei-
teren Untersuchungsschritte werden nur noch die unginstigeren Wer-

te des Maximal-Szenarios zugrunde gelegt:

Resultierende Spitzenverkehrsstirken fiir die Hinterland-

bebauung (Maximal-Szenario):

Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde
(Maximal-Szenario) morgens nachmittags
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Qv N Qv N Qv N
9 9 1 0 1 1
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6.4

Verteilung der zusiatzlichen Ziel- und Quellverkehre

Insgesamt wird das Untersuchungsgebiet durch folgende zusatzliche

Ziel- und Quellverkehre in den Spitzenstunden belastet:

Spitzenstunde 7:20 bis 8:20

Spitzenstunde 15:20 bis 16:20

Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr Quellverkehr
Pkw/h Pkw/h Pkw/h Pkw/h
aus Kita
Beschaftigte 5 0 0 2
Begleitverkehr 86 86 10 10
aus Wohngebiet
Maximalansatz 3 16 15 7
aus Hinterlandb.
Maximalansatz 0 1 1 1
Summen = 94 103 26 20

Aufgrund der Lage des geplanten B-Plan-Gebietes werden die zusatz-

lichen Ziel- und Quellverkehre in folgende Richtungen verteilt:

- Wohngebiet B-Plan 23.27.00

- Steinrader Damm (Steinrade)

- Steinrader Damm (Zentrum)

- Schénbéckener HauptstraBBe
- Kita B-Plan 23.27.00

Die entsprechenden prozentualen Anteile der Verteilung resultieren

aus der GroéBe/Bedeutung der zu erreichenden Verkehrszellen.

In der Anlage 5, Blatt Nr. 1 und 2, sind die prognostizierten Ziel- und

Quellverkehre auf die moglichen Verkehrszellen entsprechend ihrer

Bedeutung prozentual verteilt worden.

In den anliegenden Lageplanen der Prognosebelastungen (Anlage 6,

Blatt Nr. 1 und 2) sind die resultierenden Prognosebelastungen in den

Spitzenstunden im Untersuchungsraum dargestellt worden.

IBSell, Kiel
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Berechnungen der Leistungsfahigkeit

Berechnungsgrundlagen

Der Untersuchungsraum besteht aus 2 Knotenpunkten. In den fol-
genden Berechnungen wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
(Kreuzung Steinrader Damm / Schdénbdckener HauptstraBe / Anlie-
gerstraBe Wohngebiet B-Plan 23.27.00, sowie Zufahrt Kita) entspre-
chend dem ,Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS)", der Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrs-

wesen, nachgewiesen.

Als Resultat der Berechnung erfolgt jeweils eine Einstufung der ,Qua-
litdt des Verkehrsablaufes" des Knotenpunktes in die Qualitatsstufen
A = beste Qualitat bis F = schlechteste Qualitat. Unter der Qualitat
des Verkehrsablaufes ist gemaB der Definition der HBS die zusam-
menfassende Glitebeurteilung des Verkehrsflusses aus der Sicht der
Verkehrsteilnehmer zu verstehen. Das maBgebende Kriterium fir
Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen ist dabei die Wartezeit. (vgl.
HBS Kap. 2.4).

Die Geometriedaten der Knotenpunkte flir die einzelnen Bemessun-
gen entsprechen den Eintragungen im vorliegenden Lageplan der
Verkehrsflachen (siehe Anlage 2, Blatt Nr. 1).

Die Nummerierung der Verkehrsstrome richtet sich nach den Vorga-
ben des Handbuches fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen,

Kapitel S5 , Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen®.

Fir die Berechnung nach HBS werden die angegebenen Verkehrs-
strome entsprechend Kapitel S2, HBS, in die Bemessungseinheit Pkw-

E/h umgerechnet.

Um auch die Zunahmen der Verkehrsstarken der fuBlaufigen Querun-
gen sowie der Radverkehrsquerungen aus dem B-Plan zu bertcksich-
tigen, werden die Querungen Uber die Mittelinsel Steinrader Damm

(Richtung Steinrade) sowie Uber die Schénbéckener HauptstraBe flr
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7.2

den Prognosezustand jeweils erhdht mit 60 Fg/h sowie 60 Rad/h ver-

anschlagt.

Die Querungen ErschlieBungsstraBe sowie die Querung der Zufahrt

Kita werden ebenfalls mit fuBlaufigen Querungen von 60 Fg/h berick-

sichtigt.

Leistungsfahigkeit wahrend der Morgenspitze

a) Leistungsfédhigkeit Kreuzung Steinrader Damm (siehe Berechnun-

gen der Anlage 7.3)

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes fiir den gesamten Knoten-
punkt liegt bei B ,Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.

Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering®.

MaBgebend fir die Einstufung in B ist die Wartezeit > 10 sec filr
die linksabbiegende Fahrtbeziehung von der Schdnbdckener
HauptstraBe in den Steinrader Damm (Fahrtrichtung Steinrade).
Hier liegt die ermittelte Wartezeit mit 11,5 sec gering Uber der Ein-

stufungsgrenze zur Qualitatsstufe A (< 10 sec).

Die groBte 95 %-Staulange der Verkehrsanlage liegt jedoch bei
1 Pkw-Einheit, d.h. in 95 % aller Falle stauen sich weniger als

1 Fahrzeug.

Die Wartezeiten der sonstigen untergeordneten Fahrbeziehungen

liegen unter 10 sec.

b) Leistungsfdhigkeit Zufahrt Kita (siehe Berechnungen der Anlage

7.4)

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes fir die Zufahrt liegt bei A.
~Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert

den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering"
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Die groBte 95 %-Stauldange der Verkehrsanlage liegt bei 1 Pkw-
Einheit, d.h. in 95 % aller Falle stauen sich weniger als 1 Fahr-
zeug. Somit stauen sich auch in 95 % aller Falle keine Fahrzeuge

auf dem Steinrader Damm.

Die Wartezeiten der untergeordneten Fahrbeziehungen liegen un-

ter 9 sec.

7.3 Leistungsfahigkeit wahrend der Nachmittagsspitze

a) Leistungsfédhigkeit Kreuzung Steinrader Damm (siehe Berechnun-
gen der Anlage 7.5)
Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes fiir den gesamten Knoten-
punkt liegt bei A. ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann na-
hezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten

sind sehr gering"

Die groBte 95 %-Staulédnge der Verkehrsanlage liegt bei 1 Pkw-
Einheit, d.h. in 95 % aller Falle stauen sich weniger als 1 Fahr-

zeug.

Die Wartezeiten der untergeordneten Fahrbeziehungen liegen un-

ter 9 sec.

b) Leistungsfahigkeit Zufahrt Kita (siehe Berechnungen der Anlage
7.6)
Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes fir die Zufahrt liegt bei A.
~Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert

den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering"

Die groBte 95 %-Stauldange der Verkehrsanlage liegt bei 1 Pkw-
Einheit, d.h. in 95 % aller Falle stauen sich weniger als 1 Fahr-
zeug. Somit stauen sich auch in 95 % aller Falle keine Fahrzeuge

auf dem Steinrader Damm.

Die Wartezeiten der untergeordneten Fahrbeziehungen liegen un-

ter 7 sec.
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7.4 Zusammenfassung der Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

Auch mit den zusatzlichen Ziel- und Quellverkehren des B-Plan-Ge-
bietes (Wohngebiet, Kita und Hinterlandbebauung) ist der stabile
Verkehrsfluss im Untersuchungsgebiet in den Spitzenstunden gewahr-
leistet. Samtliche Wartezeiten der nachrangigen Verkehrsstréme lie-
gen unter 12 sec. Die vorhandenen sowie die projektierten &ffentli-
chen Verkehrsanlagen sind in der Lage, die zusatzlichen Verkehre

aufzunehmen.

Sichtfelder der Anfahrsicht

In dem anliegenden Lageplan der Sichtfelder sind die entsprechenden
Sichtfelder der Anfahrsicht gemaB RASt 06 (Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen) flr die Einmindung der AnliegerstraBe sowie flr
die Zufahrt Kita an den Steinrader Damm entsprechend der zulassi-
gen Geschwindigkeit von 50 km/h eingetragen worden (siehe Anla-
ge 8, Blatt Nr. 1).

Besondere Einschrankungen in den Sichtfeldern konnten nicht festge-
stellt werden, sofern der vorhandene Baum an der Einmindung des
Wohngebietes an den Steinrader Damm im Zuge der ErschlieBungs-
arbeiten geféllt und ausgeglichen wird (vgl. Eintragung im Lageplan
der Anlage 2, Blatt Nr. 1).

Schleppkurvennachweise

Mit den anliegenden Lagepldanen der Anlage 10 ist die Befahrbarkeit
der Zufahrt zum B-Plan-Gebiet bzw. die Befahrbarkeit des Knoten-

punktes nachgewiesen worden.

Es sind die Schleppkurven folgender Fahrbeziehungen in der CAD mit

der Simulation des Programmes Geovision dargestellt worden:

Linksabbiegendes 3-achsiges Millfahrzeug in die PlanstraBe (siehe
Anlage 9, Blatt Nr. 1)

Die Verkehrsanlagen sind ausreichend breit dimensioniert.
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Rechtsabbiegendes 3-achsiges Miillfahrzeug in die PlanstraBBe (siehe
Anlage 9, Blatt Nr. 2)

Die Verkehrsanlagen sind ausreichend breit dimensioniert, fir den

seltenen Fall, dass gleichzeitig ein Fahrzeug aus der PlanstraBe ab-
flieBen will (max. 16 Fz/h, d.h. ca. 1 Fz pro 4 Minuten), muss das
einbiegende 3-achsige Miillfahrzeug das abflieBende Fz erst passieren

lassen.

Rechtsabbiegendes 3-achsiges Mlllfahrzeug aus der PlanstraBBe (siehe
Anlage 9, Blatt Nr. 3)

Die Verkehrsanlagen sind ausreichend breit dimensioniert.

Linksabbiegendes 3-achsiges Miillfahrzeug aus der PlanstraBBe (siehe
Anlage 9, Blatt Nr. 4)

Die Verkehrsanlagen sind ausreichend breit dimensioniert.

Gleichzeitiges Linksabbiegen vom Steinrader Damm in die PlanstraBBe

und in die Schénbéckener HauptstralBe (siehe Anlage 9, Blatt Nr. 5)

Die zweitrangigen linksabbiegenden Verkehre kénnen unabhangig

voneinander frei abflieBen.

Gleichzeitiges Linksabbiegen von der PlanstraBe und von der

Schénbdéckener HauptstraBe in den Steinrader Damm (siehe Anlage

9, Blatt Nr. 6)

Beide linksabbiegenden drittrangigen Verkehre kénnen eine ,Licke"

im Steinrader Damm nutzen und gemeinsam abflieBen.

Im unmittelbaren Einmindungsbereich der PlanstraBe ist aufgrund
der Schleppkurven die Begegnung rechtseinbiegender Lkw bzw. Mll-
fahrzeug / ausfahrender Pkw nicht gegeben. Die Situation in der ent-
sprechenden Begegnung erst die herausfahrende Fahrtbeziehung ab-
flieBen zu lassen, ist jedoch allen Verkehrsteilnehmern bekannt und
gangige Praxis in Wohngebietszufahrten. Von einer Verbreiterung der
Verkehrsflachen im Einmindungsbereich wird dringend abgeraten.

Eine breitere Fahrbahn im Einmindungsbereich wiirde hdhere Ge-
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10.

11.

schwindigkeiten wahrend der Abbiegesituationen nach sich ziehen

und ware der allgemeinen Verkehrssicherheit nicht dienlich.

ErschlieBung Kita

Wie bereits unter Pkt. 3 beschrieben, erfolgt die verkehrliche Er-
schlieBung des Kita-Grundstiickes fiir den motorisierten Individual-
verkehr sowie flr den rad- und fuBlaufigen Verkehr Gber eine Grund-
stlckszufahrt an den Steinrader Damm und weiterfihrend Uber eine
private Mischverkehrsflache. Die Leistungsfahigkeit der Grundstiicks-
zufahrt ist im Prognose-Zustand nachgewiesen worden (vgl. Pkt. 6.1
und 6.2).

Die verkehrssicheren fuBlaufigen Wege zur Kita erfolgen iber die be-
stehenden Nebenanlagen am Steinrader Damm. Querungsmadglichkei-
ten des Steinrader Dammes sind dstlich der Kita-Zuwegung mit der
vorhandenen Querungsinsel an der Schénbéckener HauptstraBe und

westlich mit der vorhandenen LSA ,Hofland/Dornbreite" vorhanden.

Fazit

In den Spitzenstunden erhoht sich der Verkehr, resultierend aus dem
Ziel- und Quellverkehr des B-Plan-Gebietes (Wohngebiet, Kita und
Hinterlandbebauung) um maximal 197 Kfz/h, d.h. ca. 3 Kfz/min. Die
Leistungsfahigkeit der vorhandenen sowie projektierten 6ffentlichen
Verkehrsflachen sowie die Leistungsféhigkeit der geplanten Zufahrt
zur Kita sind ausreichend. Die Knotenpunkte im Untersuchungsraum

verfligen im Prognosezustand mindestens lber die Qualitatsstufe B.

Die Sichtdreiecke fir die Anfahrsicht werden eingehalten. Die Befahr-

barkeit wurde nachgewiesen.

Als Fazit des Verkehrskonzeptes kann festgehalten werden, dass die
ErschlieBung des B-Plan-Gebietes auf der Grundlage der vorliegenden

Konzeptplanung aus verkehrlicher Sicht unproblematisch ist.
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Verkehrskonzept zum Bebauungsplan 23.27.00 — Steinrader Damm / Schénbdckener HauptstraBe —
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Ubersichtskarte

Anlage 1
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